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AVLAGGANDE AV TEORIPROV, INLEDANDE TEORIPROV OCH
HANDLEDARPROV

1 Teoriprovets genomforande

1.1 Allmént
Teoriprovet for forarexamen, det inledande teoriprovet och handledarprovet ska avliggas i
form av motorfordonsbyrans datorstyrda teoriprov (TOT).

Samtliga teoriprov innehaller bade skriftliga fragor och bildfragor.

1.2 Bestiimmelser om tid

For samtliga prov giller en hogsta tid om 45 minuter, forutom vid det inledande teoriprovet
dar tiden ar 30 minuter. Tiden dr gemensam for hela provdelen och forarexaminanden kan
disponera tiden over fragorna som denne vill. Fragorna behover inte besvaras i den ordning de
stills.

Teoriprovet for forarexamen, det inledande teoriprovet och handledarprovet far utforas utan
tidspress om nagot av f6ljande villkor uppfylls
1. Examinandens modersmal dr nagot annat sprak dn svenska och examinanden inte
behirskar detta sprak vil eller om examinanden inte ir liskunnig eller om
examinanden ir dov, eller
2. examinanden har underkints tre ganger i teoriprovet, eller
examinanden ir 70 ar eller dldre och har underkints en gang i teoriprovet, eller

B oW

examinanden hanvisar till hilsoskal.

Om examinanden uppger hilsoskil som orsak ar denne skyldig att uppvisa ett
undertecknat skriftligt utlatande. Utfiardaren av utlatandet ska vara speciallirare,
lakare, specialistldkare, psykolog, talterapeut, barnneurolog, neurolog, foniatriker,
expert pa dyslexi eller person med jamforbar profession.

Om nagot av de namnda villkoren uppfylls kan teoriprovet avldggas utan att den tidsgrins
som anges ovan tillimpas. Vid konstaterad dyslexi kan teoriprovet dven avliggas
muntligen. Teoriprovet ska dock genomfdras inom 60 minuter. En forarprovare kan vid
behov nirvara och 6vervaka avlaggandet av teoriprovet under hela provtiden.

1.3 Tolk under teoriprovet

Om teoriprovet for forarexamen, det inledande teoriprovet och handledarprovet avliggs av en
person som inte har svenska som modersmal kan examinanden vara i behov av att anvinda en
tolk som han eller hon anlitat. Tolken ska vara personligen nirvarande.

Examinanden svarar for de kostnader som anvindningen av tolk medfor. Aven en person som
inte ar auktoriserad tolk far fungera som tolk. Endast i undantagsfall far en nirstaende till
examinanden anvindas som tolk.
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Forarprovaren ska sorja for placeringen av tolken i provlokalen s att teoriprovets material
inte Aventyras och sa att tolkens mdjligheter att paverka examinanden minimeras.

1.4 Mobiltelefon m.m.

Mobiltelefoner och andra kommunikationsanordningar far inte inforas i den lokal dar
teoriprovet avldggs. Den som avldgger teoriprovet ska sorja for forvaringen av anordningen
under provet. Om forarprovaren uppticker att en anordning har anvants under teoriprovet
kommer examinanden omedelbart att underkinnas i teoriprovet.

1.5 Bedémning av teoriprovet

Fragorna i teoriprovet dr likvardiga. TOT-programmet bedomer och meddelar resultatet av
teoriprovet. Programmet beddmer ett prov som utforts pa en gang som en helhet och
examinanden kan inte dndra det resultat som programmet meddelar. Provet underkénns i sin
helhet om antalet fel i provet 6verskrider det antal som tillats.

Ett underként teoriprov far tas om tidigaste den andra dagen efter det féregaende provet.

Kategori Tillaten tid Antal fragor Tillatet antal fel
Teoriprov - Handledare 45 min 30+ 10+ 10 10
Grundprov - Trafikteori 30 min 30 6

T 45 min 30 + 20 10
AMI120 45 min 30 +20 10
AMI21 45 min 30 +20 10

Al, A2, A 45 min 30 +20 10

B 45 min 30 +20 10

BE 45 min 30 +20 10
Cloch C 45 min 30 +20 10

CIE och CE 45 min 30 +20 10

D1 och D 45 min 30+20 10

DI1E och DE 45 min 30+20 10
Muntlig teori 60 min Enligt kategori Enligt kategori

2 Det inledande teoriprovets innehall

Genom det inledande teoriprovet ska den blivande korkortselevens kunskaper i vad som krivs
for att sikert kunna 6vningskoéra i trafiken testas. Den blivande korkortseleven ska nar
ovningskomingen inleds ha priméra kunskaper om trafikreglerna och trafikmiljon.

Viigmirkeskinnedom
Det inledande teoriprovet innehaller i fraga om vigmarkeskannedom
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- fragor om vigmirkens betydelse vad giller
o pabudsmirken,

varningsmarken,

forbudsmairken,

trafikljussignaler

vijningspliktsmérken, samt

anvisningsméirken

0O 0 ¢ O O

Trafikens grundregler

Det inledande teoriprovet innehaller i fradga om trafikens grundregler fragor om:
- korsningsregler,
- vijningsregler, samt
- Ovriga i trafiken vanligt forekommande regler.

3 Handledarprovets innehall
Genom handledarprovet ska den blivande handledaren visa att denne har kunskaper for att
bidra till en effektiv forarutbildning samt framja trafiksidkerheten och miljon.

Korkortsutbildningens mal och innehall samt regler for 6vningskérning
Handledarprovet innehéller i fraga om korkortsutbildningens mal och innehall samt regler for
6vningskoring fragor om:

- fordonets utrustning,

- dokument som ska medforas vid 6vningskdrning, samt

- handledarens juridiska ansvar.

For trafiksiikerheten och miljon viktiga faktorer
Handledarprovet innehaller i friga om for trafiksikerheten och miljon viktiga faktorer fragor
om:

- trafikregler,

- samverkan mellan trafikanter,

- sparsam korteknik,

- fordonets miljopaverkan, samt

- fordonsspecifika fragor for aktuell fordonskategori vad giller tekniska aspekter

4 Teoriprovet vid forarexamens innehall

4.1 Obligatoriska punkter for samtliga fordonskategorier

Fordonets manovrering/egenskaper, trafikbeteende och miljopaverkan
Teoriprovet innehéller i fraga om fordonets mandvrering/egenskaper, trafikbeteende och
miljopaverkan fragor om
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1. Allménna regler och forordningar samt andra bestimmelser:

- handlingar som ska medforas under fird, och

- sikerhetsfaktorer som rér det specifika fordonet och det eventuella gods och
personer som transporteras

2. Miljoaspekter pa fordonets anvindning:

- mattlig bransleforbrukning,

- begrinsning av avgasutslipp,

- buller, och

- liamplig anvindning av signalhorn

3. Mekaniska aspekter och utrustning som har betydelse for trafiksiakerheten:

- de vanligaste felen, séarskilt pa styr-, upphingnings- och bromssystem, dack,
belysning, korriktningsvisare, reflexanordningar, backspeglar, vindruta och
vindrutetorkare, avgassystem, bilbalten och signal, och

- fordonets sikerhetsutrustning och sikerhetsutrustning for barn, samt

4. Andra vagtrafikanter:

- risker som dr forknippade med olika fordonstypers rorelser och kdregenskaper

och med deras forares olika synfilt som beror pa fordonens konstruktion.

Korning i varierande trafikmil jéer
Teoriprovet innehaller i fraga om kérning i olika trafikmiljoer fragor om
1. Vagtrafikbestimmelser:
- sarskilt vigmarken, vigmarkeringar, vijningsplikt, signaler och
hastighetsbe grinsningar,
2. Viagen:
- de viktigaste principerna for hur och varfér man haller ett sikert avstand
mellan fordon, och
- bromsstrickor och vighéllning vid olika vider- och vagforhallanden,
3. Andra vigtrafikanter:
- de mest utsatta kategorierna av trafikanter, till exempel barn, gaende, cyklister
och personer med funktionshinder.

Tilliimpa ett forutseende korsiitt och utfora korning i speciella ssmmanhang
Teoriprovet innehaller i fraga om tillimpning av ett forutseende korsétt och koming i
speciella sammanhang fragor om:
1. Féraren:
- reaktionstid och formaga att fatta beslut
- hur alkohol, andra droger, likemedel, psykiskt tillstaind och trotthet paverkar
manniskan, och
- hastighetens inverkan pa riskerna,
2. Vigen:
- riskfaktorer vid kérning som beror pa olika vigfoérhallandens och sarskilt hur
riskerna dndras till foljd av vidret och tiden pa dygnet,
- olika vigtypers egenskaper och de krav som giller vid korning pa olika
viagtyper, och
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siker korning i tunnlar, samt

3. Allmanna regler och forordningar samt andra bestimmelser:

regler for hur foraren ska handla vid en trafikolycka och vilka atgérder man
kan vidta samt grundldggande kunskaper om f6rsta hjilpen.

Personliga forutsiittningar och malsiittningar i livet
Teoriprovet innehaller i fraga om tillampning av personliga forutsattningar och malséttningar

i livet fragor om:
1. Foraren:

betydelsen av uppméirksamhet och samspel med andra trafikanter,
uppfattnings- och omdémesférmaga, och
grupptryck och impulsiva handlingar, samt

2. Andra vagtrafikanter:

riskfaktorer som ar forknippade med sévil egen som andra trafikanters
bristande erfarenhet och uppmarksamhet.

4.2 Sirskilda bestimmelser for vissa fordonskategorier

Siirskilda bestimmelser for kategorierna A1, A2 och A
Teoriprovet innehaller i fraga om kategorierna A1, A2 och A dven fragor om:

anvindning av skyddsutrustning sasom handskar, stovlar, klader och hjilm,
motorcykelforarens synlighet fér andra vigtrafikanter,

sérskilda riskfaktorer for motorcyklister i samband med olika vigférhallanden,
sérskilt nér det géller hala partier som brunnslock, vigmarkeringar som linjer
och pilar samt sparvagnsspar, samt

mekaniska aspekter som har betydelse for trafiksikerheten vid
motorcykelkdrning, sdrskilt nir det giller nodstoppreglage, oljeniva, bromsar
och kedja

Siirskilda bestiimmelser for kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 och D1E
Teoriprovet innehéller i fraga om kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 och DIE dven

fragor om:

bestimmelser om kor- och vilotider,

bestimmelser om typen av transport, dvs. gods eller passagerare,

fordons- och transportdokument som kravs for nationell och internationell
transport och gods av passagerare,

forsiktighetsatgirder vid avmontering och byte av hjul,

bestimmelser om fordonsvikter och fordonsmétt samt bestimmelser om
hastighetsregulatorer,

sikerhet i samband med lastning av fordonet, dvs. kontroll av lasten,
svarigheter vid olika typer av last, lastning och lossning av gods samt
anvindning av lastningsutrustning (endast C, CE, C1, C1E),



- forarens ansvar nir det giller transport av passagerare och deras komfort och
sikerhet, transport av barn samt nddviandiga kontroller fore avfard (endast D,
DE, D1, DIE).

Siirskilda bestiimmelser som enbart giiller kategorierna C, CE, D och DE
Teoriprovet innehaller i fraga om kategorierna C, CE, D och DE &ven fragor om:

- principerna for hur férbranningsmotorer, vitskor, brinslesystem, elsystem,
tindningssystem och transmissionssystem ir uppbyggda och hur de fungerar,

- smoérjmedel och frostskyddsvitska,

- principerna for konstruktion, montering och korrekt anvindning och underhall
av dack,

- principerna for olika typer av bromssystem och hastighetsregulatorer, dessas
funktion och viktigaste delar samt montering, anviandning och dagligt
underhall,

- metoder for felsokning vid driftsfel,

- forebyggande underhall av fordon och nddvindiga 16pande reparationer,

- forarens ansvar nir det giller mottagande, transport och leverans av gods i
enlighet med overenskomna villkor (endast C och CE), samt

- principerna for olika typer av kopplingssystem, dessas funktion och viktigaste
delar samt montering, anvindning och dagligt underhall (endast CE och DE).

9 (50)
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AVLAGGANDE AV KORPROV

1 Korprovets genomforande

1.1 Allmiint

Korprovet bestar for alla korkortskategorier forutom kategori T av tre delar och inleds med
forberedelse och teknisk kontroll av fordonet. Darefter foljer ett mandverprov eller
mandveruppgifter. Korprovet avslutas med koring i trafik dar férarprovaren ger
korkortsexaminanden anvisningar for genomforandet under kérningen. Korkortsexaminanden
ska kora mot ett angivet mal eller efter angiven fardvig under minst den tiden som anges
nedan. For kategori T bestar korprovet av forberedelse och teknisk kontroll av fordonet samt
ett mandverprov.

De eventuella hastigheter som anges i mandverproven ir de ligsta hastigheterna som ska
tillampas vid utférandet.

Dessa tider tillimpas vid kiirprovetl:

Korprovskategori Inledande |Mandver- |[Korningi | Slutdiskussion | Total tid
diskussion | prov trafik
AM 120 5 min 15 min 25 min 5 min 50 min
Al, A2, och A 5 min 15 min 25 min 5 min 50 min
AM 121 och B 5 min 10 min 30 min 5 min 50 min
T 5 min 15 min - 5 min 25 min
B9 och BE 5 min 15 min 30 min 10 min 60 min
Cl1, C,D1 och D 5 min 5 min 45 min 5 min 60 min
CI1E, CE, DIE och DE |5 min 15 min 45 min 10 min 75 min
ingar i
Utvirderingskorning 10 min korning 30 min 10 min 50 min

1.2 Utrustning
Foljande obligatoriska utrustning forutsitts for att avlagga forarexamen i kategori AM 120:
- en korrekt fastsatt skyddshjalm som ir godkind fér anvindning i vigtrafik,
- skyddsglasdgon vid behov, samt
- f6ljande klader som lampar sig for korning med moped och Skar sikerheten:
ojacka och langbyxor, och
ohandskar (vid behov) och skor

Foljande obligatoriska utrustning kravs for att avligga forarexamen i kategori AM 121 for:

! Tiderna dr angivna som lagsta tid, léingre tider kan tillampas om behov finns och i undantagsfall.

10
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1. Fordon som saknar heltickande kaross och sikerhetsbalten:
- en korrekt fastsatt skyddshjalm som ir godkind f6r anvindning i véigtrafik,
- skyddsglasdgon vid behov,
- lampliga klader for koring med fordon utan heltickande kaross
2. fordon som ar utrustade med heltickande kaross:
- en mojlighet for forarprovaren att bromsa fordonet.

Foljande obligatoriska utrustning forutsitts for att avligga examen i kategori Al, A2 och A:
- en korrekt fastsatt skyddshjalm som ar godkind f6r anviandning i vagtrafik
- skyddsglasogon vid behov,
- motorcykelbyxor som ir forsedda med kniskydd eller gjorda av lader,
- motorcykeljacka som &r forsedd med armbags- och axelskydd eller gjorda av
lader,
- motorcykelhandskar som &r forsedda med skydd eller gjorda av lader, samt
- skodon som ir stadiga eller férsedda med skydd.

Samtlig utrustning ska vara hel.

1.3 Fordon

De fordon som anviands vid kérprovet for kategori A1, A2, A, B, B96, BE, C1, C, CI1E, CE,
D1, DI1E, D och DE ska uppfylla de krav som stills i bilaga II avdelning B punkt 5.2 i
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG om korkort, senast dndrat genom
Kommissionens direktiv (EU) 2015/653.

Det fordon som anvinds vid férarexamen for kategori AM 120 ska vara en tva- eller trehjulig
moped som ir konstruerad for en hastighet av mer dn 25 km/h och hdgst 45 km/h.

Det fordon som anvinds vid forarexamen i kategori AM 121 ska vara ett ltt fyrhjuligt fordon
som ir konstruerat for en hastighet av mer 4n 25 km/h och hogst 45 km/h.

Det fordon som anvinds vid forarexamen i kategori T ska vara en traktor som inte ar
trafiktraktor och som har en tilldten maxhastighet pa 40 km/h. Till traktorn ska en for fordonet
avsedd slapvagn vara kopplad.

Vad giller fordonets vixellada ska den uppfylla de krav som stills i bilaga II avdelning B
punkt 5.1 i Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG om korkort, senast dndrat
genom Kommissionens direktiv (EU) 2015/653. Inga begriansningar f6r fordon med
automatisk vixellada ska dock anges pé korkort for fordon i kategorierna C, CE, D eller
DE om férarexaminanden redan har ett korkort f6r fordon med manuell vixellada i
kategori B, BE, C, CE, Cl1, C1E, D, DE, Dleller D1E, samt vid kdrprovet uppvisar ett
korsitt som tryggar sikerhet i trafiken och minskar briansleféSrbrukningen och avgaser
under acceleration, fartminskning, korning i uppfors- och nedférsbackar.

Det ar korkortsexaminanden som ska tillhandahélla ett fordon som uppfyller de géllande
11
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kraven for att fa avligga korprovet for aktuell kérkortskategori.

12
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1.4 Bedémning av kérprovet

For var och en av de korsituationer som anges nedan ska bedomningen aterspegla hur
obesvirat kérkortsexaminanden anvinder fordonets reglage och vilken formaga denne visar
att kora helt sikert i trafiken. Hela korprovet ska ge férarprovaren ett intryck av sikerhet.

Korfel eller farligt beteende som innebir en risk for provfordonet, dess passagerare eller andra
trafikanter ska, oavsett om férarprévaren behover ingripa eller in, leda till att
korkortsexaminanden underkinns. Forarprovaren ska i sadana fall avgora om korprovet ska
fullfiljas eller inte.

Forarprovaren ska sérskilt under korprovet fista avseende vid huruvida kérkortsexaminanden
kor defensivt och tar hansyn till dvriga trafikanter, vilket syftar till att avgéra
korkortsexaminandens generella korstil, som forarprovaren ska ta hiansyn till i sin allménna
bedomning av korkortsexaminanden. I bedomningen ingar anpassad och tydlig korning, med
hinsyn till vig- och viderleksférhédllanden, annan trafik, andra vigtrafikanter (sarskilt de mest
utsatta) samt korkortsexaminandens framforhallning,

Forarprovaren ska dessutom gora en bedomning av om kérkortsexaminanden

- behirskar fordonet i friga om

okorrekt anvindning av sikerhetsbilten, backspeglar, nackskydd, siten,
lysen och annan utrustning

oanvinder koppling, vixellada, gas, bromssystem och styrsystem pa rétt
sétt

okontrollerar fordonet under olik forhallanden och olika hastigheter,

ohaller fordonet stabilt pa vigen

okanner till fordonets vikt och dimensioner, lastvikt och lasttyp (endast
kategori BE, C, CE, C1, C1E, DE, D1E)

o ser till passagerarnas bekviamlighet, t.ex. langsam acceleration, mjuk
korming och inga hiftiga inbromsningar (endast kategori D, DE, D1 och
DI1E)

- kor sikert och energieffektiv, med hinsyn till varvtal, vixling, bromsning och
acceleration (endast kategori B, BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, DIE),

- har dverblick over situationen i bade fordonets omedelbara nirhet och pa
medellangt och langt avstand,

- utnyttjar sin foretriadesritt i olika typer av vigkorsningar, lamnar foretrade i
andra situationer, exempelvis vid byte av korriktning och fil och vid sirskilda
mandvrer,

- placerar sig pa vigen, i filer, rondeller och kurvor pa ett sétt som ar lampligt
for den typen av fordon samt om korkortsexaminanden har framforhallning,

- haller lampligt avstand till fordon framfor och vid sidan av det egna fordonet
samt till andra trafikanter,

- inte dverskrider hogsta tillatna hastigheten, anpassar hastigheten till vaderleks-
och trafikférhallanden, kor i en sddan hastighet att det 4r mojligt att stanna
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inom ett synligt och fritt vigavsnitt, anpassar hastigheten till den
genomsnittshastighet som samma typ av vigtrafikanter haller,

tolkar trafikljus ritt, foljer polismans anvisningar, tolkar vigmarken och
viagmarkeringar ritt, handlar korrekt vid trafikljus och vigmarkeringar,

i forekommande fall ger tecken pa ritt sitt och vid lamplig tidpunkt, anvinder
korriktningsvisare pa ratt satt, tar vederborlig hdansyn till samtliga tecken fran
andra vigtrafikanter,

saktar in i tid, bromsar och stannar beroende pa omstindigheterna, har
framférhallning, samt

anvinder de olika bromssystemen och andra hastighetsreglerande system an
bromsarna (endast kategori C, CE, D, DE)
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2 Korprov for kategori T

2.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Korprovet inleds med en sikerhetskontroll. I denna ska ett slumpmissigt urval av foljande
inga:
- Dbelysning, korriktningsvisare, reflexer och signalhorn,
- vindrutetorkare och spolare,
- koppling mellan traktor och slip,
- styrning,
- bromsar,
- dack,
- vitskor (till exempel spolarvitska, kylarvitska och motorolja), samt
- varningssystem.

Om brister uppticks vid sikerhetskontrollen ska korkortsexaminanden foreslé atgarder.

2.2 Manéverprov

Infor mandverprovet ska korkortsexaminanden vid behov:
- stilla in sitet for att fa en korrekt korstillning,
- stilla in backspeglar, sdkerhetsbilten och nackskydd om sédana finns, samt
- kontrollera att dorrarna &r stingda.

Manoverprovet ska genomforas i enlighet med bilaga 1 och bestar av:
- smidig forflyttning (bild 1),
- slalomkorning (bild 2),
- inbromsning (bild 3),
- inbackning i garage (bild 4), samt
- parallell parkering (bild 5).

Mangoverprovet ska genomforas i enlighet med bilderna i bilaga 1. Forarprovaren far vilja i
vilken ordning de olika mandvrerna ska genomforas.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utféras ytterligare en gang i anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets
genomforande inte Gverskrids.

Vid mandverprovet ska det kontrolleras att sékanden kan:
- behéarska traktorns mandverreglage,
- mandvrera och styra traktorn, samt
- hantera och vara medveten om hela ekipagets matt och det utrymme som
ekipaget kriaver vid mandvrering.

Korkortsexaminanden far under mandverprovets genomférande gé ut och titta.
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3 Korprov for kategori AM 120

3.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Korprovet inleds med en sikerhetskontroll. I denna ska ett slumpmissigt urval av foljande
kontroller inga:
- belysning, korriktningsvisare, reflexer och signalhorn,
- bromssystem,
- dick och filg,
- kraftoverforing,
- parkeringsstod,
- backspeglar,
- lager (styr-, sving- och hjullager),
- fjadring/stotdampare,
- oljeniva, samt
- nddstoppreglage (om tillampligt).

I samtliga fall ska korkortsexaminanden vid behov justera skyddsutrustning sasom handskar,
stovlar, klader och skyddshjalm.

Om brister uppticks vid sikerhetskontrollen ska korkortsexaminanden foresla atgarder.

3.2 Mandverprov
Vid mandverprovet ska det kontrolleras att sékanden kan:
- behirska mopedens mandverreglage,
- balansera, krypkora och styra mopeden, samt
- anvinda ritt kor- och styrteknik i en nddsituation dir man inte hinner stanna
fore ett hinder.

Manéoverprovet ska genomforas i enlighet med bilaga 2. Forarprovaren far vilja i vilken
ordning de olika mandvrerna ska genomforas.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid manoverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en gang i anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets
genomforande inte dverskrids.

1. Inledning
- Kontroll av att korkortsexaminanden kan stéilla mopeden pa och ta ner den fran
stodet, samt
- Kontroll av att korkortsexaminanden kan flytta mopeden genom att leda den
med motorn avstingd

2. Lagfartsdel (bild 1 och 2)
- Minst tvd manovrer, inklusive slalomkorning
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Hastigheten ska under mandvern regleras med kopplingen (om tillampligt), s.k.
krypkoming,

3. Hogfartsdel och bromsning (bild 3 och 4)

Tva mandvrer vilka bada bestar av inbromsningsdvningar varav den ena ska
vara en undanmandver och den andra en nddbromsning fran minst 40 km/h

Vid inbromsningsmandvrerna ska sirskilt kontrolleras att korkortsexaminanden anvinder ritt
korstéllning, ratt bromsteknik samt att korkortsexaminanden har formaga att stanna mopeden
s& snabbt som mojligt.

3.3 Trafikbeteende
Korkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nddvindiga
forsiktighetsmétt kunna genomfora foljande mandvrer pa ett sikert sitt:

kora ivig efter en parkering eller ett stillastdende i trafiken, kora ut fran en
utfart,

kora pa raka vigar och passera métande fordon, dven i tranga passager,

kéra i kurvor,

néarma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

svinga till hoger och vinster samt byta fil,

kora om andra trafikanter (om mojligt),

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkoérd av andra trafikanter (i tillampliga fall)

passera sarskilda trafikmiljoer (i tillampliga fall) sasom rondeller, hallplatser
for bussar, dvergangsstillen och kérning uppfor och nedfor langa backar, samt
iaktta nodvandig forsiktighet vid avstigning.

Bedomningen ska sérskilt avse korkortsexaminandens:

formaga att forutse risker och anpassa kérningen darefter,

uppmirksamhet pa annan trafik och den information som lamnas genom
viagmirken, trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra
anvisningar,

formaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordons med hansyn till
sikt, vigens beskaffenhet och dvriga trafikférhallanden,

férmaga att anvinda en korteknik som medfor lag bransleforbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kdming i uppfors- och
nedforsbacke, samt

korkortsexaminandens upptridande vid de ovan ndimnda mandvrerna.
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4 Korprov for kategori A1, A2 och A

4.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Korprovet inleds med en sikerhetskontroll. I denna ska ett slumpmissigt urval av foljande
kontroller inga:
- Dbelysning, korriktningsvisare, reflexer och signalhorn,
- bromssystem,
- dick och filg,
- kraftoverforing,
- parkeringsstod,
- backspeglar,
- lager (styr-, sving- och hjullager),
- fjadring/stotdampare,
- oljeniva, samt
- nddstoppreglage (om tillampligt).

I samtliga fall ska korkortsexaminanden vid behov justera skyddsutrustning sasom handskar,
stovlar, klader och skyddshjalm. Om brister uppticks vid sidkerhetskontrollen ska
korkortsexaminanden foresla atgarder.

4.2 Manoverprov
Vid manoverprovet ska det kontrolleras att sokanden kan:
- behirska motorcykelns eller mandverreglage,
- balansera, krypkoéra och styra motorcykeln eller, samt
- anvinda ritt kér- och styrteknik i en nddsituation dir man inte hinner stanna
fore ett hinder.

Mangverprovet ska genomforas i enlighet med bilaga 3. Foérarprovaren far vilja i vilken
ordning de olika mandvrerna ska genomforas.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en gang i anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets
genomforande inte overskrids.

1. Inledning
- Kontroll av att korkortsexaminanden kan stélla motorcykeln pa och ta ner den
fran stodet, samt
- Kontroll av att kérkortsexaminanden kan flytta motorcykeln genom att leda
den med motorn avstangd

2. Lagfartsdel (bild 1a eller 1b)
- Minst tva mandvrer, inklusive slalomkorning
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Hastigheten ska under mandvern regleras med kopplingen (om tillampligt), s.k.
krypkoming,

3. Héogfartsdel (bild 2 och 3)

Minst tvd mandvrer av vilka en mandver pé andra eller tredje vixeln (om
tillimpligt) pa en jimn hastighet minst 30 km/h, inbegripet undanmanéver for
hinder vid en hastighet pa minst 50 km/h.

4. Bromsning (bild 4 och 5)

Minst tva inbromsningsmandévrer ska utforas, inbegripet en nddbromsning fran
minst 50 km/h.

Vid inbromsningsmandvrerna ska sarskilt kontrolleras att korkortsexaminanden anviander ritt

korstillning, ritt bromsteknik samt att korkortsexaminanden har formaga att stanna
motorcykeln sa snabbt som mojligt.

4.3 Trafikbeteende
Korkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nédvindiga
forsiktighetsmatt kunna genomféra foljande mandvrer pa ett sikert sitt:

kora ivig efter en parkering eller ett stillastdende i trafiken, kora ut fran en
utfart,

kora pa raka vigar och passera métande fordon, dven i tranga passager,

koéra i kurvor,

niarma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

svinga till hoger och vinster samt byta fil,

kora om andra trafikanter (om mojligt),

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkord av andra trafikanter (i tillampliga fall)

passera sirskilda trafikmiljoer (i tillimpliga fall) sdsom rondeller, héllplatser
for bussar, dvergangsstillen och kdrning uppfor och nedfor linga backar, samt
iaktta nodvindig forsiktighet vid avstigning.

Bedomningen ska sérskilt avse korkortsexaminandens:

formaga att forutse risker och anpassa kérningen dérefter,

uppmirksamhet pa annan trafik och den information som ldmnas genom
viagmairken, trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra
anvisningar,

férmaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordons med hénsyn till
sikt, vigens beskaffenhet och ovriga trafikférhallanden,

forméga att anvinda en kdrteknik som medfor 14g bransleforbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kérning i uppférs- och
nedforsbacke, samt

korkortsexaminandens upptradande vid de ovan namnda mandvrerna.
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5 Korprov for kategori AM 121 och B

5.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Korprovet inleds med en sikerhetskontroll. Vid sikerhetskontrollen ska kérkortsexaminanden
kunna utf6ra foljande forberedelser ett slumpmassigt urval av féljande kontroller:

- belysning, korriktningsvisare, reflexer och signalhorn,

- vindrutetorkare och spolare,

- styrning,

- bromsar,

- dack,

- vitskor (till exempel spolarvitska, kylarvitska och motorolja), samt

- varningssystem

Om brister uppticks vid sikerhetskontrollen ska korkortsexaminanden foresla atgarder.

5.2 Manéverprov

Infor mandverprovet ska korkortsexaminanden vid behov:
- stilla in sitet for att fa en korrekt korstillning,
- stilla in backspeglar, sakerhetsbilten och nackskydd om sédana finns, samt
- kontrollera att dorrarna &r stingda.

Mandoverprovet ska genomforas i enlighet med bilaga 4. Forarprovaren far vilja i vilken
ordning de olika mandvrerna ska genomforas.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en gang i anslutning till misslyckandet om tiden f6r mandverprovets
genomforande inte overskrids.

Mangverprovet bestar av en nddbromsning fran minst 40 km/h dir fordonet ska stannas helt
pé en sa kort stricka som mojligt. Darefter ska korkortsexaminanden krypkora i slalom
mellan koner dar fordonet ska stannas vid varje kon. Krypkémingen avslutas med rak
backning.

I trafik ska dven minst tva av foljande mandvrer genomforas:
- vandning eller U-sving genom anvindning av kérvixel och/eller backviaxel,
- uppstillning bakom eller framfor annat fordon eller mellan andra fordon
(fickparkering) pa plan mark eller i backe, utan parkeringsassistans,
- backning runt hom,
- uppstillning pa parkeringsplats i sned eller rak vinkel, samt
- start i med- och motlut, med eller utan parkeringsbroms.
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5.3 Trafikbeteende
Korkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nddvindiga
forsiktighetsmétt kunna genomfora foljande mandvrer pa ett sakert sitt:

kora ivig efter en parkering eller ett stillastdende i trafiken, kora ut fran en
utfart,

kora pa raka vigar och passera métande fordon, dven i tringa passager,

kora i kurvor,

nirma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

svinga till hoger och vinster samt byta fil,

kora pa och av motorviagar (i tillimpliga fall) eller landsvégar fran en pa-
respektive avfart (giller inte AM 121),

kora om andra trafikanter (om mojligt),

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkord av andra trafikanter (i tillampliga fall),

passera sirskilda trafikmiljoer (i tillimpliga fall) sdsom rondeller, hallplatser
for bussar, dvergangsstillen och kdrning uppfor och nedfor langa backar, samt
iaktta nodvandig forsiktighet vid avstigning,

Bedomningen ska sérskilt avse korkortsexaminandens:

formaga att forutse risker och anpassa kérningen dérefter,

uppmirksamhet pa annan trafik och den information som ldmnas genom
vagmairken, trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra
anvisningar

formaéga att anpassa hastighet och avstand till andra fordon med hinsyn till
sikt, vigens beskaffenhet och dvriga trafikforhéllanden,

forméga att anvinda en korteknik som medfor 14g bransleforbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid korning i uppférs- och
nedférsbacke, samt

korkortsexaminandens upptridande vid de ovan nimnda mandvrerna.
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6 Korprov for kategori utokad slipvagnsbehorighet for kategori B och BE

6.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Korprovet inleds med en sikerhetskontroll. Dragfordon och slédpfordon ska nér provet inleds
sta sida vid sida. Forarprovaren ska kontrollera att kdrkortsexaminanden kan koppla
slapfordonet till dragfordonet. Vid sikerhetskontrollen ska korkortsexaminanden kunna utféra
ett slumpmassigt urval av féljande kontroller:

- belysning, korriktningsvisare, reflexer och signalhorn,

- vindrutetorkare och spolare,

- styrning,

- bromsar,

- dack och filg,

- vitskor (till exempel spolarvitska, kylarvitska och motorolja),

- varningssystem,

- rutor,

- kopplingsanordning, katastrofbromsvajer,

- elanslutning till sldapfordon, samt

- last (sdkring, placering, méingd, registreringsbevis)

Korkortsexaminanden ska kunna motivera vad som kontrollerats och varfor. Den sokande ska
ocksa kunna beskriva risker och konsekvenser vid fel och brister pa fordonet samt kunna
foresla atgarder, &ven om sadana fel inte upptickts.

6.2 Manéverprov

Infor mandverprovet ska kérkortsexaminanden vid behov:
- stilla in sétet for att fa en korrekt korstillning,
- stilla in backspeglar, sakerhetsbalten och nackskydd om sédana finns, samt
- kontrollera att dorrara ar stingda.

Manoverprovet ska omfatta backning med samtidig svingning. Forarprovaren far vilja ndgon
av de mandvrer som anges i bilaga 5.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en gang i anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets
genomforande inte dverskrids.

Utgangslaget innan backningen paborjas ar att fordonskombinationen stills upp med fronten
mellan konerna (A). Fordonskombinationen ska sedan backas in i ett s.k. garage. Nir
fordonskombinationen backas in genom garagets 6ppning far den inte koras utanfér konerna i
sidled eller forbi konerna vid garagets bakre kant. Det ar inte heller tillatet att kra pa
uppstillda koner. Backningen ar avslutad nér fordonskombinationens front kommit innanfor
garagets 6ppning och fordonskombinationen stér rakt. Nér fordonskombinationen star i det
s.k. garaget ska slapfordonet kopplas fran dragfordonet. Dragfordonet ska sedan koras fram
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till utgangslaget (A) och forberedas for hopkoppling. Dragfordonet ska sedan ater backas in i
det s.k. garaget och sammankopplas med slapfordonet.

Forarprovaren ska varna korkortsexaminanden om hinder for backningen uppstar.
Korkortsexaminanden far under mandverprovets genomférande ga ut och titta.

6.3 Trafikbeteende

Korkortsexaminandens forméaga att mandvrera fordonskombinationen under kéming ska

kontrolleras. Kontrollen ska avse korkortsexaminandens formaga att anvinda ritt vaxlings-

och bromsteknik och anvinda reglage- och mandverorgan utan att uppmirksamheten avleds.

Korkortsexaminandens formaga att bedoma vilket utrymme fordonskombinationen behover

ska kontrolleras. Koérkortsexaminanden ska 1 normala trafiksituationer och med beaktande av
noédvindiga forsiktighetsmétt kunna genomfora foljande mandvrer pa ett sikert sitt:

kora ivag efter en parkering eller ett stillastaende i trafiken, kora ut fran en
utfart,

kora pa raka vigar och passera motande fordon, dven i tranga passager,

kora i kurvor,

nirma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

svanga till hoger och vinster samt byta fil,

kora pa och av motorvigar (i tillimpliga fall) eller landsvigar fran en pa-
respektive avfart,

kora om andra trafikanter (om mojligt),

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkord av andra trafikanter (i tillampliga fall),

passera sirskilda trafikmiljoer (i tillimpliga fall) sdsom rondeller, hallplatser
for bussar, overgangsstillen och kérning uppfor och nedfdr langa backar, samt
iaktta nodviandig forsiktighet vid avstigning.

Bedémningen ska sérskilt avse kérkortsexaminandens:

férmaga att forutse risker och anpassa kérningen darefter,

uppmirksamhet pa annan trafik, speciellt med hiansyn till det utrymme
fordonskombinationen behdver vid sving i vig- eller gatukorsning och vid
sidof6rflyttning samt pa den information som limnas genom viagmarken,
trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra anvisningar
formaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordon med hansyn till
sikt, vigens beskaffenhet och ovriga trafikférhallanden,

formaga att anvanda en korteknik som medfor 1ag bransleférbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid korning i uppférs- och
nedférsbacke, samt

upptridande vid de ovan nimnda mandvrerna.
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7 Korprov for kategori C1 och C

7.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet

Korprovet inleds med en sikerhetskontroll. Vid sikerhetskontrollen ska korkortsexaminanden
kunna utféra ett slumpmissigt urval av féljande kontroller:
- belysning, korriktningsvisare, reflexer, signalhorn,
- vindrutetorkare och spolare,
- styrning,
- bromsar,
- dick, filg och hjulbultar,
- stinkskydd,
- vitskor (till exempel spolarvitska, kylarvitska och motorolja),
- varningssystem,
- backspeglar,
- rutor,
- last (sdkring, placering, méingd, registreringsbevis), samt
- kontrollpanel, inbegripet fardskrivare i enlighet med férordning (EEG) nr
3821/85 (giller inte for fordon i kategori C1 som inte omfattas av nimnda
forordning).

Korkortsexaminanden ska kunna motivera vad som kontrollerats och varfor.
Korkortsexaminanden ska ocksa kunna beskriva risker och konsekvenser vid fel och brister pa
fordonet samt kunna f6resla atgarder, dven om sadana fel inte upptickts.

7.2 Manoverprov

Korkortsexaminandens férmaga att mandvrera fordonet under kérning ska kontrolleras.
Kontrollen ska sarskilt avse sdkandens formaga att anvanda ritt vixlings- och bromsteknik
och anvinda reglage- och mandverorgan utan att uppmérksamheten avleds.

Innan kdrningen paborjas ska korkortsexaminanden vid behov:
- stilla in sitet for att fa en korrekt korstillning,
- stilla in backspeglar, sékerhetsbélten och nackskydd om sadana finns, samt
- kontrollera att dorrarna ar stingda.

Manovreringen ska omfatta backning med samtidig svangning. Forarprovaren far vilja nagot
av alternativen som anges i bilaga 6.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en gang i anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets
genomforande inte overskrids.

Utgangsliget innan backningen pabérjas ar att fordonet stills upp med fronten mellan konerna
(A). Fordonet ska sedan backas in i ett s.k. garage. Nar fordonet backas in genom garagets
Oppning far det inte koras utanfor konerna i sidled eller forbi konerna vid garagets bakre kant.
Det ar inte heller tillatet att kora pa uppstillda koner. Backningen ar avslutad nir fordonets
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front kommit innanfor garagets 6ppning och fordonet star rakt. Forarprovaren ska varna
korkortsexaminanden om hinder for backningen uppstar.

I trafik ska dven minst tva av foljande mandvrer genomforas:

start 1 med- eller motlut, med eller utan parkeringsbroms,

backning med sdker parkering for lastning/lossning vid lastramp, brygga eller
liknande,

parkering for lastning/lossning lings med kérbanan genom kérning framét eller
genom backning pa plan mark eller i backe, samt

vindning eller U-sving genom anvindning av korvixel och/eller backvixel.

7.3 Trafikbeteende
Korkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nédviandiga
forsiktighetsmétt kunna genomféra foljande mandvrer pa ett sakert sétt:

kora ivag efter en parkering eller ett stillastaende i trafiken, kora ut fran en
utfart,

kora pa rak vig och passera motande fordon, dven i tranga passager,

kora i kurvor,

nirma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

svanga till hoger och vinster samt byta fil,

kora pa och av motorvigar (i tillimpliga fall) eller landsvigar fran en pa-
respektive avfart,

kora om andra trafikanter (om mojligt),

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkoérd av andra trafikanter (i tillampliga fall),

passera sarskilda trafikmiljoer (i tillampliga fall), sasom rondeller, hallplatser
for bussar, dvergangsstillen och kérning uppfor och nedfor langa backar, samt
iaktta nddvandig forsiktighet vid avstigning,

Bedémningen ska sérskilt avse kérkortsexaminandens:

formaga att forutse risker och anpassa kérningen dérefter,

uppmirksamhet pa annan trafik, speciellt med hinsyn till det utrymme
fordonskombinationen behover vid sving i viag- eller gatukorsning och vid
sidoforflyttning samt pa den information som lamnas genom vigmairken,
trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra anvisningar
férmaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordon med hansyn till
sikt, vigens beskaffenhet och dvriga trafikférhallanden,

forméga att anvinda en korteknik som medfor 1ag bransleforbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid korning i uppférs- och
nedférsbacke, samt

korkortsexaminandens upptridande vid de ovan nimnda mandvrerna.
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8 Korprov for kategori C1E och CE

8.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Korprovet inleds med en sikerhetskontroll. Dragfordon och slédpfordon ska nér provet inleds
sta sida vid sida. Forarprovaren ska kontrollera att kdrkortsexaminanden kan koppla
slapfordonet till dragfordonet. Vid sikerhetskontrollen ska korkortsexaminanden kunna utfora
ett slumpmassigt urval av féljande kontroller:

- belysning, korriktningsvisare, reflexer, signalhorn,

- vindrutetorkare och spolare,

- styrning,

- bromsar,

- dack, filg och hjulbultar,

- stinkskydd,

- vitskor (till exempel spolarvitska, kylarvitska och motorolja),

- varningssystem,

- backspeglar och rutor,

- last (sdkring, placering, médngd, registreringsbevis),

- fardskrivare,

- kopplingsanordning, samt

- broms- och elanslutningar till slapfordon.
Om forarexamen avser korkorts med behorighet C1E med villkor om begransning till fordon
utan fardskrivare ska kontroll och hantering av sadan utrustning inte inga i bedomningen.

Korkortsexaminanden ska kunna motivera vad som kontrollerats och varfér. Den sokande ska
ocksa kunna beskriva risker och konsekvenser vid fel och brister pa fordonet samt kunna
foresla atgirder, dven om sadana fel inte upptickts.

8.2 Manéverprov

Infor mandverprovet ska korkortsexaminanden vid behov:
- stilla in sitet for att fa en korrekt korstillning,
- stilla in backspeglar, sikerhetsbilten och nackskydd om sédana finns, samt
- kontrollera att dorrarna ar stangda.

Mandverprovet ska omfatta backning med samtidig svangning. Forarprovaren far vilja nagot
av alternativen i bilaga 7.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en gang i anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets
genomforande inte dverskrids.

Utgangslaget innan backningen pabérjas ar att fordonskombinationen stills upp med fronten

mellan konerna (A). Fordonskombinationen ska sedan backas in i ett s.k. garage. Nar
fordonskombinationen backas in genom garagets 6ppning far det inte koras utanfor konerna 1
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sidled eller forbi konerna vid garagets bakre kant. Det ar inte heller tillatet att kora pa
uppstillda koner. Backningen ar avslutad nér fordonskombinationens front kommit innanfor
garagets oppning och fordonskombinationen stér rakt. Nér fordonskombinationen star i det
s.k. garaget ska slapfordonet kopplas fran dragfordonet. Dragfordonet ska sedan koras fram
till utgangsliget (A) och forberedas for hopkoppling. Dragfordonet ska sedan éter backas in i
det s.k. garaget och sammankopplas med slapfordonet.

Forarprovaren ska varna korkortsexaminanden om hinder f6r backningen uppstar.
Korkortsexaminanden far under mandverprovets genomforande gé ut och titta.

I trafik ska dven minst tva av féljande mandvrer genomforas:
- vandning eller U-sving genom anvindning av korvixel och/eller backvixel,
- backning med siker parkering for lastning/lossning vid lastramp, brygga eller
liknande, samt
- start i med- eller motlut, med eller utan parkeringsbroms.

8.3 Trafikbeteende
Korkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nédvindiga
forsiktighetsmatt kunna genomféra foljande mandvrer pa ett sikert sétt:
- kora ivag efter en parkering eller ett stillastaende i trafiken, kora ut fran en
utfart,
- kora pa rak vag och passera motande fordon, dven i tranga passager,
- koéraikurvor,
- narma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,
- svingatill hoger och vinster samt byta fil,
- kora pa och av motorvigar (i tillimpliga fall) eller landsvigar fran en pa-
respektive avfart,
- kora om andra trafikanter (om mojligt),
- passera hinder (till exempel parkerade bilar),
- bli omkord av andra trafikanter (i tillampliga fall),
- passera sirskilda trafikmiljoer (i tillimpliga fall), sdsom rondeller, hallplatser
for bussar, dvergangsstillen och kdrning uppfor och nedfor langa backar, samt
- iaktta nodvandig forsiktighet vid avstigning,

Bedomningen ska sérskilt avse korkortsexaminandens:

- formaga att forutse risker och anpassa korningen darefter,

- uppmirksamhet pa annan trafik, speciellt med hiansyn till det utrymme
fordonskombinationen behover vid sviang i vig- eller gatukorsning och vid
sidoforflyttning samt pa den information som lamnas genom viagmarken,
trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra anvisningar

- formaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordon med hansyn till
sikt, vigens beskaffenhet och dvriga trafikférhallanden,
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férmaga att anvianda en korteknik som medfor lag bransleforbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kdming i uppfors- och
nedforsbacke, samt

korkortsexaminandens upptradande vid de ovan naimnda mandvrerna.
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9 Korprov for kategori D1 och D

9.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Korprovet inleds med en sikerhetskontroll. Vid sikerhetskontrollen ska korkortsexaminanden
kunna utféra ett slumpmassigt urval av f6ljande kontroller:

- belysning, korriktningsvisare, reflexer, signalhorn,

- vindrutetorkare och spolare,

- styrning,

- bromsar,

- dack, filg och hjulbultar,

- stankskydd,

- vitskor (till exempel spolarvitska, kylarvitska och motorolja),
- varningssystem,

- backspeglar,

- rutor,

- last (sdkring, placering, mangd, registreringsbevis),

- dorrautomatik och n6doppning,

- sikerhetsutrustning, samt

- kontrollpanel, inbegripet fardskrivare i enlighet med forordning (EEG) nr

3821/85

Korkortsexaminanden ska kunna motivera vad som kontrollerats och varfor. Den sokande ska
ocksa kunna beskriva risker och konsekvenser vid fel och brister pa fordonet samt kunna
foresla atgarder, aven om sadana fel inte upptackts.

9.2 Manéverprov

Korkortsexaminandens férméga att mandvrera fordonet under korning ska kontrolleras.
Kontrollen ska sarskilt avse korkortsexaminandens férmaga att anvinda ratt vixlings- och
bromsteknik och anvinda reglage- och mandverorgan utan att uppmirksamheten avleds.

Innan kdrningen paborjas ska korkortsexaminanden vid behov:
- stilla in sitet for att fa en korrekt korstillning,
- stilla in backspeglar, sdkerhetsbélten och nackskydd om séddana finns, samt
- kontrollera att dorrarna ir stingda.

Mandvreringen ska omfatta backning med samtidig svangning, dér rak backning ingar fore
eller efter svingen. Forarprovaren far vilja nagot av alternativen i bilaga 8.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid mandverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en gang i anslutning till misslyckandet om tiden f6r mandverprovets
genomforande inte verskrids.

Utgangslaget innan backningen pabdérjas 4r att fordonet stélls upp med fronten mellan konerna
(A). Fordonet ska sedan backas in i ett s.k. garage. Nar fordonet backas in genom garagets
Oppning far det inte koras utanfor konerna i sidled eller forbi konerna vid garagets bakre kant.
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Det ar inte heller tillatet att kora pa uppstéllda koner. Backningen &r avslutad nér fordonets
front kommit innanfor garagets dppning och fordonet star rakt. Forarprévaren ska varna
korkortsexaminanden om hinder for backningen uppstar.

I trafik ska dven minst tva av foljande mandvrer genomforas:
- start i med- eller motlut, med eller utan parkeringsbroms,
- uppstillning pa sérskild parkeringsplats for bussar som mojliggor for
passagerare att sikert stiga pa och av bussen,
- inkérning till hallplats lings med korbanan som mojliggor for passagerare att
sikert stiga pa och av bussen, samt
- vindning eller U-sving genom anvindning av korvixel och/eller backvixel.

9.3 Trafikbeteende
Korkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nédviandiga
forsiktighetsmétt kunna genomféra foljande mandvrer pa ett sakert sétt:
- kora ivig efter en parkering eller ett stillastaende i trafiken, kora ut fran en
utfart,
- kora pa rak vag och passera motande fordon, dven i tranga passager,
- koéraikurvor,
- nirma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,
- svanga till hoger och vianster samt byta fil,
- kora pa och av motorvigar (i tillimpliga fall) eller landsvigar fran en pa-
respektive avfart,
- kora om andra trafikanter (om mojligt),
- passera hinder (till exempel parkerade bilar),
- bli omkdrd av andra trafikanter (i tillimpliga fall),
- passera sirskilda trafikmiljéer (i tillimpliga fall), sasom rondeller, hallplatser
for bussar, dvergangsstillen och kérning uppfor och nedfor langa backar, samt
- iaktta nodviandig forsiktighet vid avstigning.

Bedomningen ska sarskilt avse korkortsexaminandens:

- formaga att forutse risker och anpassa korningen direfter,

- uppmirksamhet pa annan trafik, speciellt med hiansyn till det utrymme
fordonskombinationen behover vid sving i vag- eller gatukorsning och vid
sidoforflyttning samt pa den information som lamnas genom vigmairken,
trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra anvisningar

- formaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordon med hinsyn till
sikt, vigens beskaffenhet och Gvriga trafikforhéllanden,

- formaga att anvianda en korteknik som medfor lag bransleforbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kéming i uppfors- och
nedforsbacke, samt

- korkortsexaminandens upptridande vid de ovan nimnda mandvrerna.
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10 Korprov for kategori D1E och DE

10.1 Forberedelse och teknisk kontroll av fordonet
Korprovet inleds med en sikerhetskontroll. Dragfordon och slédpfordon ska nér provet inleds
sta sida vid sida. Forarprovaren ska kontrollera att kdrkortsexaminanden kan koppla
slapfordonet till dragfordonet. Vid sikerhetskontrollen ska korkortsexaminanden kunna utféra
ett slumpmassigt urval av féljande kontroller:

- belysning, korriktningsvisare, reflexer, signalhorn,

- vindrutetorkare och spolare,

- styrning,

- bromsar,

- dack, filg och hjulbultar,

- stinkskydd,

- vitskor (till exempel spolarvitska, kylarvitska och motorolja),

- varningssystem,

- backspeglar,

- rutor,

- last (sdkring, placering, méingd, registreringsbevis),

- dorrautomatik och n6ddppning,

- fardskrivare,

- kopplingsanordning,

- katastrofbromsvajer samt

- broms- och elanslutningar till slapfordon.

Korkortsexaminanden ska kunna motivera vad som kontrollerats och varfér. Den sokande ska
ocksa kunna beskriva risker och konsekvenser vid fel och brister pa fordonet samt kunna
foresla atgirder, dven om sadana fel inte upptickts.

10.2 Manéverprov

Infor mandverprovet ska korkortsexaminanden vid behov:
- stilla in sétet for att fa en korrekt korstallning,
- stilla in backspeglar, sdkerhetsbélten och nackskydd om saddana finns, samt
- kontrollera att dorrarna ir stingda.

Manoverprovet ska omfatta backning med samtidig svingning. Forarprovaren far vilja nagot
av alternativen i bilaga 9.

Om korkortsexaminanden misslyckas vid manéverprovet far provet, eller delar av provet,
utforas ytterligare en gang i anslutning till misslyckandet om tiden for mandverprovets

genomforande inte verskrids.

Utgangsliget innan backningen pabérjas ir att fordonskombinationen stills upp med fronten
mellan konerna (A). Fordonskombinationen ska sedan backas in i ett s.k. garage. Nar
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fordonskombinationen backas in genom garagets 6ppning far det inte koras utanfor konerna i

sidled eller forbi konerna vid garagets bakre kant. Det ar inte heller tillatet att kora pa

uppstillda koner. Backningen &r avslutad nér fordonskombinationens front kommit innanfor
garagets oppning och fordonskombinationen star rakt. Nar fordonskombinationen star i det
s.k. garaget ska sldpfordonet kopplas fran dragfordonet. Dragfordonet ska sedan koras fram
till utgangsliget (A) och forberedas for hopkoppling. Dragfordonet ska sedan ater backas in i
det s.k. garaget och sammankopplas med slépfordonet.

Forarprovaren ska varna korkortsexaminanden om hinder for backningen uppstar.

Korkortsexaminanden far under mandverprovets genomférande ga ut och titta.

I trafik ska dven minst tva av foljande mandvrer genomforas:

start 1 med- eller motlut, med eller utan parkeringsbroms,

uppstillning pa sérskild parkeringsplats for bussar som mojliggor for
passagerare att sikert stiga pa och av bussen,

inkérning till hallplats 1ings med kérbanan som mojliggér fér passagerare att
sdkert stiga pa och av bussen, samt

vandning eller U-sving genom anvindning av korvixel och/eller backvixel.

10.3 Trafikbeteende
Korkortsexaminanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av nédvindiga
forsiktighetsmétt kunna genomfora foljande mandvrer pa ett sakert sitt:

kora ivag efter en parkering eller ett stillastaende i trafiken, kora ut fran en
utfart,

kora pa rak vig och passera motande fordon, dven i tranga passager,

koéra i kurvor,

niarma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar,

svinga till hoger och vinster samt byta fil,

kora pa och av motorvigar (i tillimpliga fall) eller landsvigar fran en pa-
respektive avfart,

kora om andra trafikanter (om mojligt),

passera hinder (till exempel parkerade bilar),

bli omkord av andra trafikanter (i tillampliga fall),

passera sirskilda trafikmiljoer (i tillimpliga fall), sdsom rondeller, hallplatser
for bussar, overgangsstillen och kéring uppfor och nedfér langa backar, samt
iaktta nodvindig forsiktighet vid avstigning.

Bedomningen ska sérskilt avse korkortsexaminandens:

formaga att forutse risker och anpassa korningen dérefter,

uppmirksamhet pa annan trafik, speciellt med hénsyn till det utrymme
fordonskombinationen behover vid sving i viag- eller gatukorsning och vid
sidoforflyttning samt pa den information som lamnas genom vigmairken,
trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och andra anvisningar
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férmaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordon med hansyn till
sikt, vigens beskaffenhet och dvriga trafikférhallanden,

forméga att anvinda en korteknik som medfor 1ag bransleférbrukning och
avgaser under acceleration, fartminskning och vid kdming i uppfors- och
nedférsbacke, samt

korkortsexaminandens upptradande vid de ovan naimnda mandvrerna.
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Bilagal Mandverprov — Kategori T

Kérprov Traktor med slap Bild 1
Smidiga forflyttningar

........... o | secesssspanys | acssssmoscay

8-10m

%
s
e

®
e
°
g

Smidig férflyttning ach stopp i jamnhojd med varje kon

Traktor med slap Bild 2
Slalom

‘ ,
/ s
. w
Ca 2x traktorns Ca 2x traktorns Ca 2x traktorns
| lingd ‘ langd | lingd |

Slalomkérning i lagom fart mellan koner
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Traktor med slap Bild 3
Inbromsning

Broms-zon

6-12m

Acceleration till 40 km/h och efterféljande inbromsning

Traktor med slap Bild 4
Inbackning i garage

7m

Forbi passage, inbackning i garage
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O

Parkering
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Bilaga2 Mandverprov — kategori AM 120

Korprov AM120 Bild 1
Krypkorning och U-svang

| 3m | 20m | 3m |

Minst 25 sekunder for att krypkdra 20 m

Kérprov AM120 Bild 2
Slalom

56.5m

Ovningen gors i 13g hastighet— ej krypkérning.
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Koérprov AM120 Bild 3
Inbromsning

h 40 km/h i Asfalt = 9m

e Grus=12m

A— Ca-matt

Acceleration till 40 km/h, kontrollerad inbromsning till stopp

Kérprov AM120 Bild 4
Broms med undanmanéver

N i
77777777777777777777777777777777777777 > oy T ol 1m Av
4 4 j T

Cas50m | Guerm | 5m |

[ I [

Acceleration till 40km/h, nedbromsning — ej till stopp — sedan undanmanéver med lite fart
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Bilaga3 Manodverprov — kategori A1, A2 & A

Korprov A1,A2, A Bild 1a
Manoverdel lag fart 20m P & 5
alternativ 1

Krypkorning med stopp/fotnedséttning vid varje dubbelkon

Kérprov A1,A2, A e Bild 1b
Manéverdel lag fart L . s
alternativ2

Krypkdrning med stopp/fotnedséattning vid varje dubbelkon

38



Kérprov A1,A2,A Bild 2
Sidoférflyttning

[ 2m | 9m I 18m % ZmJ

Acceleration och jamn fart 50 km/h, vdjer for hinder utan inbromsning

Korprov A1,A2,A Bild 3
Kurva

\
\ 6,5m

| 17m I 17m l 5m |

Jamn hastighet 30km/h, andra eller tredje véxel
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Kérprov A1,A2, A Bild 4
Broms med undanmandver

A

7

-

m 4 " 4
& 4 1 Brom:ettljl\llg)t(z:gmkl. l

40 km/h, broms till stopp inkl. nedvaxling. Fortsatt runt hindret i lagfart

Korprov A1,A2,A Bild5
Noédbroms

2m

S~ S

} Bromsstracka ca 14m

Acceleration till 50 km/h. N6dbromsning till stopp
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Bilaga 4 Mandverprov — Kategori AM 121 & B
Korprov AM121

oo b g

ill
stopp

| 6-12m | 2x fordonslangd | 2x fordonslangd | 2x fordonsléngd

[ | [ [ |

Acceleration till 40 km/h. Nédbroms till stopp, krypkérning slalom med stopp i jamnhdjd med
kon — avslutas med rak backning

Korprov B

e e A T R - S e e T e é--
O, o) ©
4 © © .
y A

Eroms =t T

il £ By
stopp © O,

| 6-12m | 2x fordonslangd | 2x fordonslangd | 2xfordonsléngd

Acceleration till 40 km/h. Nodbroms till stopp, krypkdrning slalom med stopp i jamnhojd med
kon — avslutas med rak backning
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Bilaga 5

A
B

=o0O
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Mandéverprov — utikad slipvagnsbehorighet & kategori BE
Storsta fordonsbredd + 1,5m f6r bredaste fordonet (enligt registerbevis).
Minst 2 fordonskombinationsldngder, mellan bakre delen pa fordons-

kombinationen och garagets yttre kon.
Fri yta, minst en fordonskombinationslingd till ev. fast hinder.

Fordonskombinationens lingd + 1,5m.
Garagets vinkel kan vridas mellan 0 — 45°

Alternativ 1, viinster. Alternativ 2, viinster.

A A
Al 1A 4 4

&
Startlage :

<&
= Startlage / \
H_J

< <& _
Garage s 4, D
A o)
<& g ]
E.\ i o '—A—l
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Alternativ 1, hoger.

A

A A
L g
é i : Startlage

H
i
i
|
i
H
3
A
4
)
3
'
\ ;
\ [ 2]
A S

Garage

>

b

b4
Garagevinkel kan varieras mellan 0 — 45°

[ S e

Alternativ 2, hoger.

A
Al 1a

&>

\“)
Startlage

B ’:1
1 C
L | A |
— L PLANR S
Ai L Garage
&> b 4
A A
>
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Bllaga 6 Manoéverprov — Kategori C1 & C
Storsta fordonsbredd + 1,5m (enligt reglsterbeVls)

Fri yta, minst en fordonskombinationsliangd till ev. fast hinder.
= Fordonets ldngd + 1,5m.
= Kon att anvindas som riktmirke for provets yttre begrinsning.

HOAOwE
I

Alternativ 1, viinster.
A
X
Startlage '[.\|

B
(i ((;;
:;(;‘; .................................. (.;_
D C
Alternativ 2, hoger.
A
ol )
@ <
i[-\i Startlage
)
i‘) i\;
s
e e A
L &> &>
E | [ |
C D

= Minst 2 fordonslingder, mellan bakre delen pa fordonet och garagets yttre kon.
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Bllaga 7 Manoéverprov — kategori C1E & CE

A
B

=g A

Storsta fordonsbredd + 1,5m f6r bredaste fordonet (enligt reglsterbews)
Minst 2 fordonskombinationslangder, mellan bakre delen pa fordons-

kombinationen och garagets yttre kon.
Fri yta, minst en fordonskombinationslingd till ev. fast hinder.

Fordonskombinationens ldngd + 1,5m.
Garagets vinkel kan vridas mellan 0 — 45°

Alternativ 1, viinster. Alternativ 2, viinster.
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Alternativ 1, hoger.
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Garagevinkel kan varieras mellan 0 — 45°
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Alternativ 2, hoger.
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Bilaga 8 Manoverprov — kategori D1 & D

A = Storsta fordonsbredd + 1,5m for bredaste fordonet (enligt registerbevis).
B = Minst 2 fordonskombinationslingder, mellan bakre delen pa fordons-

kombinationen och garagets yttre kon.

Fordonskombinationens lingd + 1,5m.
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Alternativ 1, viinster.
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Alternativ 2, hoger.
B

= Fri yta, minst en fordonskombinationslingd till ev. fast hinder.

= Kon att anvindas som riktmirke f6r provets yttre begrinsning.
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Bilaga 9 Manoverprov — kategori D1E & DE

A
B

=O A

Storsta fordonsbredd + 1,5m for bredaste fordonet (enligt registerbevis).
Minst 2 fordonskombinationslingder, mellan bakre delen pa fordons-
kombinationen och garagets yttre kon.

Fri yta, minst en fordonskombinationsliangd till ev. fast hinder.
Fordonskombinationens lingd + 1,5m.

Garagets vinkel kan vridas mellan 0 —45°

Alternativ 2, viinster.

Alternativ 1, viinster.
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Alternativ 1, hoger.
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Alternativ 2, hoger.
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