ATT KORA MED SLAPVAGN
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Inledning

Nér du ska kora med slapvagn ar det lite mera att tdnka pa &n att bara hanga pa vagnen bakom bilen
och ut och kora. Hela ekipaget beter sig annorlunda an nar du koér med enbart bilen — dels ar ekipaget
langre och framfor allt mycket tyngre an du brukar kéra och sa finns det ju lite regler att beakta. Har
pa Fordonsmyndigheten har vi sammanstallt lite information som ar bra att kanna till nar du ska ta
korkort for slapvagn eller ut och kéra med sldapvagn eller husvagn

Vilken sldapvagn far du dra?

Har hittar du en matris som pa ett 6verskadligt satt visar vilket kérkort du maste ha for att kora just
din bil och din sldpvagn. Det kan ju vara sa att det racker med ett vanligt B-korkort eller kanske med
ett utokat B-korkort — sa kallat B96. Vad som &r viktigt att komma ihag ar att du inte overskrider
bilens maximala dragvikt. Det handlar inte enbart om vad lagar och regler sager, utan hur mycket din
bil faktiskt tal att dra — det ar konstruktionen pa bilen som avgor.

- Korkortskategori Kérkort B Korkort B96 (B+) Korkort BE
L Max. tillaiten . Makx. tillaten . Max. tillaiten
Max. Max. tilldten Max. tillaten Max. tilldten
RERE]D tot. vikt slapvagnsvikt fordons- slapvagnsvikt fordons- slapvagnsvikt fordons-
’ P kombinationsvikt P kombinationsvikt P kombinationsvikt
Max. 3500 kg beroende p&
i Alltid 750kg* 4 250k 3 500k 7 000k
Personbil 3 500kg g (om swazzssgigr;g galler dragfordonet** 8 8 g
Max. 3500kg beroende pé
i Alltid 750kg* 4 250k 3 500k 7 000k
Paketbil 3 500kg g (om s\a;;zsszf(gtg géller dragfordonet* * g g g
* Om storre slap far inte kombinationen 6verskrida 3500 kg. ** Tillaten slapvikt kan utldsas i dragfordonets registreringsbevis.

Motorfordon med en totalvikt av hogst A A A PA
3500 kg som &r konstruerad och tillverkad
for hogst 8 passagerare utover foraren. Till
ett sadant fordon far kopplas en sldpvagn
1. med en totalvikt som inte Gverstiger 750
kg eller

2. med en totalvikt som overstiger 750 kg

Oavsett vad reglerna sdger om totalmassa pa bilen
och totalmassa pa slapvagnen far inte bilens
maximala dragvikt dverskridas. Den skiljer sig
beroende pa om det ar ett bromsat slap eller
obromsat. Det star angivet i registreringsbeviset
under Vagtrafikbruk, massauppgifter (kg).

om fordonskombinationens totalvikt inte
overstiger 3500 kg.

Med B-96 (B+) far en som har behérighet PLACERING AV LAST

kategori B och med godként resultat
genomgatt ett sarskilt korprov kora en
fordonskombination som bestar av ett
fordon i kategori B och en tillkopplad
slapvagn med en totalvikt Gver 750 kg, dar
fordonskombinationens totalvikt 6verstiger

Tank pa att lasta slapet korrekt. For lagt kultryck
kan gora att ekipaget viker ihop sig vid en hard
inbromsning och for hogt kultryck gor att du
skadar ditt dragfordon.

Tank ocksa pa att vid tung last pa vagnen ha

Korkort B
Bil 1820kg + slip 950kg = 2770kg
PPy BB N 2 -
ok ok e o [ —
Bil 1 820kg + slap 1 900kg = 3 720kg Korkort B96 (B+)

tillrackligt med luft i vagnens dack.
Krokarna férkapell pa sidan av vagnen &r inte till
for att anvandas for lastsakring

3500 kg men inte 4250 kg.

Fordonskombination som bestar av

\ |dragfordon som omfattas av kategori B och

en slap - eller pahdangsvagn med en

totalvikt av hégst 3500 kg. LASTSAKRING

Kom ihag att sikringen av lasten maste téla hela
vikten framat och hélften at sidorna och bakat.

Bil 1 820kg + slap 2 530kg = 4 350kg |korkort BE




Lastsdkring/lastning/utmarkning av last

Grundregeln for din lastsakring &r att den ska tala hela lastens vikt framat, halften at sidorna och
bakat.

Det finns ett flertal olika satt att sdkra last — det viktiga ar att du verkligen ser till att lasten ar rejalt
sakrad sa den inte lossnar och riskerar att skada nagon vid en eventuell olycka. Den far heller inte
skrdpa ned, till exempel om du kor sand eller liknande material. Finns det risk att du skrapar ned vid
fard, t ex om du kor gods som latt dammar &r det bra att Idgga en presenning ovanpa och sedan
lastsakra med spannband ovanpa presenningen.

Det vanligaste sattet att sdkra last ar med spannband. Dessa finns i en mangd olika versioner och
sorter och det anges via en etikett pa hur mycket belastning de ar avsedda for. Se till att de ar hela —
skadade band gar det inte att veta hur mycket de tal, de kan fortfarande tala den vikt som de ar
avsedda for men dven ga sonder vid betydligt mindre belastning. Tank ocksa pa att 6glorna pa sidan
av vagnen oftast inte ar avsedda for att satta spannband i utan ar for ett eventuellt kapell.
Lastsdkringen ska sitta i godkanda lastoglor eller motsvarande.

Det finns som sagt olika satt att sakra last. Spannband som ndmndes ovan men ocksa godkédnda
lastkattingar, godkanda lastnat, sprintar for att halla fast last men ocksa férstangning och
fastbultning. Ett exempel dr att om du kor en hasttransport sa forstanger man in hasten med hjalp av
bommar, det kan man ocksa anvdnda sig av vid annat gods. Huvudsaken ar att grundkravet uppfylls
och att lasten verkligen inte lossnar vid fard. Det ar alltid battre med tva band for mycket an ett for
lite.

Kom ihag att kontrollera med jamna mellanrum sa ditt gods sitter fast vid langre farder.

Om lasten sticker ut framfor bilen eller mera dn en meter bakom bilen och slapvagnen maste den
markeras ut. Da ska lasten markeras med en r6d eller réd/gul markeringsflagga pa minst 300x300
mm

Vid morker, skymning eller annat vader med dalig sikt maste du anvanda en vit lykta och vit reflex
framat — om lasten sticker ut framfor bilen. En rod lykta och rod reflex bakat om lasten sticker ut mer
an en meter bakom bilen och slapvagnen.

Kultryck

Att ha ratt kultryck ar valdigt viktigt. Ett felaktigt kultryck kan fa allvarliga konsekvenser och sluta
med allvarliga olyckor. Kultrycket &r det tryck som sldpvagnen via kulhandsken paverkar bilen. Ju
hogre kultryck desto mera trycks bilen ned av slapvagnens vikt.

Ett hogt kultryck trycker saledes ned bilens bakdel valdigt mycket och det far konsekvensen att bilens
stralkastare kan blanda motande trafikanter och att du latt tappar fastet for framhjulen — speciellt
om det ar en framhjulsdriven bil, dessutom pafrestar du fastsattningen i bilen fér dragkroken mycket
och kan darigenom skada bade bilen, dragkroken och sldapvagnen allvarligt. Detta ar oftast effekten
av att sldpvagnens last ar tung och placerad langt fram.



Ett kultryck som ar for lagt innebar att sldapvagnen ar lastad sa att bilens bakre del lyfts upp av
sldpvagnen. Detta &r direkt farligt och vid en hard bromsning eller vid kérning i ett gupp kan bilens
bakhjul lyftas upp och tappa kontakten med marken. Det far direkt den effekten att du tappar
kontrollen pa bilen och hela ekipaget slar ihop som en fallkniv — du har inga méjligheter att rata upp.
Det kan ocksa bli allvarliga sjdlvsvdangningar i ekipaget som gor att du tappar kontrollen éver bilen.

HOGT KULTRYCK

LAGT KULTRYCK

Har du kopplat pa en sldpvagn, lastat den och koér ivag och kdnner att det kdnns konstigt i bilen —
stanna pa ett lampligt stalle och dndra lastens position pa sldpvagnen. Gar inte detta bor du 6vervaga
att hitta ett annat satt att transportera dina varor.

Ett normalt kultryck ligger ndgonstans mellan 50-100kg, detta ar beroende pa vilken bil du har och
det star ofta angivet i bilens instruktionsbok vilket kultryck fordonstillverkaren rekommenderar.

Paskjutsbromsen

Om du har en bromsad vagn sa ar den utrustad med en paskjutsbroms. Paskjutsbromsen ar en enkel
men sinnrik konstruktion som skdter om vagnens bromsar. Den enkla principen bakom den éar att ju
mera du bromsar bilen, desto mera trycks paskjutsbromsen ihop och desto stérre blir bromsverkan
pa vagnen.

Daremot géller det att den ar i bra skick och smord pa ratt stallen, likasa ar det viktigt att funktionen
pa sjalva bromstrumman ar i ordning, t ex bromsbanden inte ar slitna, att bromsvajrarna ar i gott
skick sa att det sakerstalls en god funktion pa bromsarna. Likasa att bromsarna ar ratt justerad sa de
tar lika mycket pa bada hjulen samt att du har minst en tredjedel slaglangd kvar vid full bromsning.

Det ar ocksa viktigt att du har kulkopplingen smord for att minska slitaget pa bade kula och
kulhandsken. OBS! Om du har en kulkoppling med friktionsddmpning ska du INTE smdrja varken kula
eller kulhandske - da fungerar inte friktionskopplingen.

Inuti paskjutsbromsen dragstang finns en liten stétdampare — svangningsdamparen — som har
funktionen att “tréga” upp paskjutsbromsen. De gor att vagnens bromsar inte aktiveras utan att du
faktiskt bromsar bilen, vagnens bromsar ska inte aktiveras vid motorbroms eller vid kdrning i
nedfdrsbacke. Borjar svangningsdamparen bli sliten och tappa sin funktion brukar det kdnnas som
korningen med slapvagnen blir “ryckig” — att sa fort du sldpper pa gasen rycker vagnen till dar bak.
Det far ocksa konsekvensen att vagnens bromsar slits mera dn normalt samt kan bli verhettade och



da ar risken stor att vagnen blir helt utan bromsar. Dessutom sliter det hart pa fastsattningen av
dragkroken i bilen och dven pa sjalva paskjutsbromsen.

©

Deaghusalt Bromavajer

Kudans pdakjutsioait

Katastrofbromsvajer/sikerhetsvajer

Katastrofbromsvajern ar din extra sikerhet att fa stopp pa slapvagnen om det mot all férmodan
skulle lossna fran dragfordonet. Det ar darfor extra viktigt att den bade sitter fast ordentligt i bilen
samt att det inte finns nagot hinder for dess rorelse. Se darfor till att den inte ar sliten och skadad, att
den loper latt och att den sitter ordentligt fast i bilen — det racker inte med att den hanger 16s runt
dragkroken utan den ska sitta fast i dartill avsedd fastogla.



Backautomatik

| de allra flesta moderna slapvagnar med paskjutsbroms finns en automatisk backningsfunktion —
backomatiken.

Den gor att det gar att backa sldpvagnen dven med full last fastan paskjutsbromsen har tryckts ihop.
Vad som praktiskt hdnder ar att nadr paskjutsbromsen ar fullt ansatt och vagnen rullat bakat, da
forskjuts bromsbackarna och slapper till stérsta delen sin bromsverkan — detta gor att du kan backa
med vagnen. Pa dldre vagnar fick du lov att satta i en sparr som hindrade paskjutsbromsens rorelse
vid backning och da var det ocksa viktigt att komma ihag att ta bort sparren nar du hade backat klart.

Nackdelen med backomatiken &r att nar du har backat klart och ska koppla 18s vagnen MASTE du
avsluta backningen med att kéra framat en liten bit — detta for att aktivera full bromsning och fa
tillbaka bromsbackarna i ratt position pa vagnens bromsar igen. Backomatiken har ocksa den
nackdelen att nar du kopplar [6s vagnen med parkeringsbromsen atdragen och det lutar bakat sa
kommer vagnen att rulla ca 20-30 cm innan bromsarna tar helt och fullt. Det kan vara vart att komma
ihdg om du parkerar slapvagnen till exempel nara ditt hus om marken lutar nedat.

Dackregler

Déckreglerna for slap ar egentligen ganska enkla. Samma regler angaende néar du ska ha vinterdack
pa bilen géller pa slapvagnen.

Vad géller bilen och slapvagnen ska du alltid ha likvardiga eller battre dack pa vagnen jamfort med
bilen. Det innebér att om du har dubbade vinterdack pa bilen maste du ha dubbdéck pa vagnen
ocksa. Har du dubbfria vinterdack pa dragbilen sa far du fortfarande ha dubbade dack pa vagnen men
ocksa dubbfria. Du far daremot inte ha dubbfria dack pa vagnen om du har dubbade vinterdack pa
bilen. Det handlar om att vagnen inte ska kunna vika at sidan pa grund av sémre faste an bilen pa
vintervaglag.

Att kora med slap

Att kora ett ekipage med slap ar alltid skillnad jamfért med nar du kér bara med bilen. Det mest
sjalvklara ar att du har ett ekipage som &r langre jamfort med innan, detta paverkas naturligtvis av
om du har ett Iang eller kort slap. Manga vagnar har en tendens att “skara” i svdngarna — de tar helt
enkelt en kortare vag an bilen. Detta innebar rent praktiskt att du maste halla koll pa vilket spar din
vagn tar i svangarna.

En del vagnar &r ocksa lite bredare an bilen och detta kraver uppmarksamhet nar du aker pa tranga
stallen, till exempel ombord pa en farja.

| och med att du har en slapvagn kopplad till bilen 6kar hela ekipagevikten och det far forandrade
koregenskaper, bromstrackan kommer att bli langre — dven om du har bra bromsar pa vagnen — och



dven vaghallningen kommer att paverkas. Ju mera vikt du kér med, desto mera paverkar det
vaghallningen.

Hogsta tillatna hastighet for ett ekipage med slapvagn ar 80 km/h. Manga slapvagnar ar hogbyggda
och det gor att de ar kansliga for kraftig sidovind och det ar inte ovanligt pa halt underlag att vagnen
kastar at sidan pa grund av kraftig sidovind — speciellt om vagnen &r olastad.

Det &r ocksa viktigt att tanka pa att du behover stérre marginaler nér du ska ut fran en korsning, du
har ett langre ekipage och att du inte kommer lika snabbt upp i ratt hastighet som néar du inte har
slapvagnen bakom bilen.

Sakerhetskontroll

Att se till att bade bilen och slapvagnen ar i ordning &r viktigt.
Darfor ar det lampligt att kontrollera att:

- all belysning fungerar pa bade bilen och sldpvagnen,

- kulhandsken sitter ordentligt fast pa dragkroken,

- lastsakringen uppfyller kraven och fastoglor ar i bra skick,

- décken pa bade bil och slapvagn ar i bra skick,

- bromsarna pa vagnen ar i ordning,

- paskjutsbromsen och dess infastning ar i gott skick och inte sliten eller rostskadad

Forutom dessa kontroller dr det lampligt att du ocksa kontrollerar att bilen ar i skick, genom att
kontrollera oljeniva i motor, spolarvatska och bromsvétska.

Kontrollera ocksa parkeringsbromsen pa slapvagnen, detta gor du enklast genom att nar ekipaget ar
ihopkopplat dra at parkeringsbromsen pa vagnen och prova att kéra ivdg bade framat och bakat. Om
det ar mojligt maste bromsarna justeras. Kom dven ihag att kontrollera att du har en extra
varningstriangel for slapet - det racker inte med bara den som ar i bilen.
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